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@ Vorrichtung zum Fuhren einer ausschwenkbaren Schiebetur an einer Fahrzeugkarosserie 

(§) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Fuhren einer 
ausschwenkbaren Schiebetur einer Fahrzeugkarosserie. Zur 
Schaffung einer sotchen Vorrichtung ohne eine auSen auf 
der Karosserieseitenwand sichtbar Jiegende, mittlere Fuh- 
rungsschiene ist je eine geradiinig ausgebildete Fuhrungs- 
schiene innerhalb der Turoffnung an deren oberen und 
unteren Rand karosserieseitig festgelegt In jeder Fuhrungs- 
schiene lauft ein Rollenwagen, an dem die Schiebetur uber 
ein Lenkerparalleiogramm angelenkt ist. Jeweils eine in 
jeder Fuhrungsschiene gefuhrte SchiieBroIle lauft am Ende 
der TOrschlieS-Schiebebewegung in eine von der Fuhrungs- 
schiene hin zur Schiebetur abgehende, kreisbogenfdrmige 
Schlie&nut ein. Die SchiieBroIle ist an einem der Lenker des 
Lenkerparallelogramms festgelegt und die SchlleSnut 1st so 
ausgebildet, daS ihr Krummungsmrttelpunkt in der Tur- 
■ schlieBposrtion des Rollenwagens mit der rollenwagenseiti- 
gen Gelenkachse des die SchlieSrollen tragenden Lenkers 
zusammenfallt. 
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Beschreibung Schiebetur vorgegebenen ZwSngen unterworfen wird. 

Gleichzeitig entf allt auch die leidige Verschmutzung der 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum FOhren offenen FQhrungsschiene und eine gewisse Schwergan- 

einer ausschwenkbaren SchiebetQr an einer Fahrzeug- gigkeit der Schiebebewegung mit einhergehender ex- 

karosserie, insbesondere eines Kraftfahrzeugs, gemaB 5 tremer Gerauscherzeugung, da auf ein Fetten der Lauf- 

dem Oberbegriff des Patentanspmchs 1. rollen in der auBenliegenden FQhrungsschiene zur Ver- 

Bei einer bekannten Vorrichtung dieser Art (DE- meidung einer Verschmutzungsgefahr fur den Fahrer 

AS 14 80 612) ist die FQhrungsschiene auBen an der Ka- verzichtet werden muB. Ebenso entfallt die bisher stets 

rosseriewand etwa mittig zur Schiebetur angeordnet gegebene Korrosionsgefahr der auBenliegenden FOh- 

und reicht bis hin zur TQrdffnung. Das Tragglied ist als 10 rungsschiene. Durch die Ausbildung der Tragglieder 

ein mit dera Rollenwagen starr verbundener Tragarm zwischen Schiebetur und Rollenwagen als Lenkerparal- 

ausgebildet, der an dem in TQrschheB-Schieberichtung lelogramme kann die TQrdffnung wesentlich grdBer ge- 

hinteren Ende der SchiebetOr an dieser mit vertikal aus- macht und kdnnen die FOhrungsschienen wesentlich 

gerichteter Gelenkachse festgelegt ist Innerhalb der kOrzer gehalten werden, so daB deren erforderliche Ein- 

TQrdffnung ist am oberen KLarosserierand eine weitere 15 bauraum verringert wird Die nunmehr innerhalb der 

Fuhrungsschiene befestigt, auf der eine an der Schiebe- TQrdffnung im Innern liegenden FOhrungsschienen sind 

tur mit horizontal ausgerichteter Achse gehaltene wei- weniger korrosionsgefahrdet und kdnnen bequem ge- 

tere Laufrolle lauft Die weitere Fahrungsschiene ist an wartet, ggf. gef ettet werden. 

dem von der mittleren Fuhrungsschiene abgekehrten Vorteilhafte Ausfilhrungsformen der erfindungsge- 

Ende der TQrdffnung bogenfdrmig nach innen gefQhrt, 20 maBen Vorrichtung mit zweckmaBigen Weiterbildun- 

so daB am Ende der TurschlieB-Schiebebewegung auch gen und Ausgestaltungen der Erfindung sind in den wei- 

das vom Tragarm abgekehrte Ende der Schiebetur in teren PatentansprQchen angegeben. 

Richtung zur Fahrzeugkarosserie hin zwangsgefQhrt Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung darge- 

wird und somit in TQrschlieBstellung die Schiebetur an stellten AusfQhrungsbeispielen im folgenden naher be- 

beiden Enden bOndig in der Fahrzeugkarosserie ein- 25 schrieben. Es zeigen jeweils in schematischer Darstel- 

liegt Von den Laufrollen des Rollenwagens dient eine lung: 

Laufrolle mit horizontal ausgerichteter Rollenachse zur Fig. 1 eine Seitenansicht eines Personenkraftwagens 

Abstutzung nach unten- und eine Laufrolle mit vertikal mit einer ausschwenkbaren Schiebetur, im geschlosse- 

ausgerichteter Rollenachse zur Fanning der Tur quer nen Zustand, 

zur Schieberichtung. Die im Abstand von der Laufrolle 30 Fig- 2 eine Draufsicht einer Vorrichtung zum FOhren 

mit vertikal angeordneter Rollenachse am Rollenwagen der Schiebetur an der Fahrzeugkarosserie des Perso- 

angeordnete SchlieBrolle mit ebenfalls vertikal ausge- nenkraftwagens in Fig. 1, 

richteter Rollenachse ist an dem in TQrschlieB-Schiebe- Fig. 3 einen Ausschnitt der Vorrichtung in Fig. 2 in 

richtung vorderen Ende des Rollenwagens angeordnet perspektivischer Ansicht, 

und lauft am Ende der TOrschlieB-Schiebebewegung in 35 Fig. 4 bis 6 eine modifizierte Vorrichtung zum Fuhren 

die am vorderen Ende der mittleren FQhrungsschiene der Schiebetur in drei verschiedenen Stellungen, und 

sich nahtlos fortsetzende, ins Karosserieinnere hin ge- zwar bei geschlossener Schiebetur (Fig. 4), bei aufge- 

krummte SchlieBnut ein. klappter Schiebetur (Fig. 5) und bei vdllig off ener Schie- 

Bei einer ebenfalls bekannten Schiebetur fur Fahr- betur(Fig. 6). 

zeuge (DE-AS 12 18 290) umfaBt die Fuhrungsvorrich- 40 Der in Fig. 1 in Seitenansicht skizzierte Personen- 

tung zwei obere und zwei untere FOhrungsschienen, die kraftwagen weist eine hintere SeitentOr auf, die als aus- 

zueinander parallel in der Seitenwand der Fahrzeugka- schwenkbare Schiebetur 11 konzipiert ist In ihrer in der 

rosserie befestigt sind und endseitig einerseits mit einer Zeichnung dargestellten SchlieBstellung, in welcher sie 

ins Karosserieinnere hinein bogenfdrmig verlaufenden eine vom Fahrzeugdach bis zum Fahrzeugboden rei- 

SchlieBkurve und andererseits mit einem Anschlag ver- 45 chende TQrdffnung 12 in der Seitenwand der Fahrzeug- 

sehen sind. Die mit je zwei Laufrollen mit vertikalen karosserie 13 abdeckt, liegt sie bOndig in der Seiten- 

Rollenachsen sich an den beiden oberen bzw. unteren wand der Fahrzeugkarosserie 13 ein. In ihrer Offenstel- 

FOhrungsschienen abstOtzenden Tragglieder weisen je- lung, in welcher sie die Turdffnung 12 vollstandig frei- 

weils drei miteinander starr verbundene Arme auf, Der gibt, steht sie mit Abstand vor der Seitenwand der Fahr- 

eine Arm ist flber einen Torsionsfederstab mit der 50 zeugkarosserie 13 vor und flberdeckt im Beispiel des 

SchiebetOr verbunden, die beiden anderen Arme tragen Personenkraftwagens in Fig. 1 teilweise dessen Hinter- 

an ihrem freien Ende jeweils eine der beiden Laufrollen. rad. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vor- Die Vorrichtung zum Fuhren der SchiebetOr 11 an 
richtung zum Fuhren einer ausschwenkbaren Schiebe- der Fahrzeugkarosserie 13 ist in Fig. 2 schematische in 
tflr an einer Fahrzeugkarosserie, insbesondere fur 55 Draufsicht und in Fig. 3 ausschnittweise in perspektivi- 
Kraftfahrzeuge, der eingangs genannten Art zu schaf- scher Ansicht dargestellt In Fig. 2 sind mit 14 und 15 die 
fen, bei welcher eine auBen auf der Karosserieseiten- B-Saule und C-Saule 15 der Fahrzeugkarosserie 13 be- 
wand sichtbar liegende FQhrungsschiene vermieden zeichnet, die die TQrdffnung 12 in Fahrzeugiangsrich- 
wird. tung vorn und hinten begrenzen. Die Vorrichtung urn- 
Die Aufgabe ist bei einer Vorrichtung der im Oberbe- 60 faBt zwei geradlinig ausgebildete FOhrungsschienen 16, 
griff des Patentanspmchs 1 definierten Gattung erfin- 17, von denen beide im Bereich der TQrdffnung 12 ange- 
dungsgemaB durch die Merkmale im kennzeichnenden ordnet sind. Die eine FQhrungsschiene 16 ist oben am 
Teil des Anspruchs 1 geldst Dachrahmen der Fahrzeugkarosserie 13 befestigt und 
Die erfmdungsgemaBe Vorrichtung hat den Vorteil, die andere Fuhrungsschiene 17 unten in den Fahrzeug- 
daB durch Fehlen der auBenliegenden FQhrungsschiene es boden der Fahrzeugkarosserie 13 bOndig eingelassen. 
eine glattfiachige AuBenhaut der Fahrzeugkarosserie Die beiden FOhrungsschienen 16, 17 sind in Fig. 1 sche- 
beibehahen werden kann, so daB weniger Windgerau- matisch angedeutet In Fig. 2 und 3 ist jeweils nur die 
sche auftreten und das Karosseriedesign nicht von der obere FQhrungsschiene 16 dargestellt Die beiden FQh- 
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rungsschienen 16, 17 sind identisch ausgebildet, so daB 
nur noch auf die FQhrungsschiene 16 bezug genommen 
wird In jeder FQhrungsschiene 16, 17 ist ein Roilenwa- 
gen 18 (Fig. 2 und 3) langsverschieblich gefuhrt, der 
hierzu zwei Laufrollen 20, 21 mit horizontal ausgerichte- 5 
ten Rollenachsen 22, 23 aufweist Die Laufrollen 20, 21 
rollen sich auf einer unteren FQhnmgsfiache 161 der 
Fuhrungsschiene 16 ab. Jeder Rollenwagen 18 ist Qber 
ein Lenkerparallelogramm, bestehend aus zwei Lenkern 
24, 25 mit der Innenseite der SchiebetQr 11 gelenkig 10 
verbunden, und zwar der obere Rollenwagen 18 in der 
oberen Fuhrungsschiene 16 nahe dem oberen Rand der 
Schiebetiir 11 und der untere Rollenwagen 18 in der 
unteren FQhrungsschiene 17 nahe dem unteren Rand 
der SchiebetQr 11. Die vier endseitigen Gelenkachsen 15 
der Lenker 24, 25 sind mit 241, 242 und 251, 252 bezeich- 
net (Fig. 2). Die schiebeturseitigen Gelenkachsen 242 
und 252 der beiden Lenker 24, 25 sind dabei an einer 
Tragkonsole 26 angeordnet, die ihrerseits fest mit der 
SchiebetQr 1 1 verschraubt ist 20 

Von dem in TOrschlieB-Schiebebewegung vorderen 
Lenker 24 der beiden LenkerparaUelogramme strebt ein 
Ausleger 27 ab, an dessen freiem Ende eine SchlieBrolle 
28 drehbar angeordnet ist Die Rollenachse 29 der eben- 
falls in der Fuhrungsschiene 16 bzw. 17 gefuhrten 25 
SchlieBrolle 28 ist vertikal ausgerichtet, weist also in die 
gleiche Richtung wie die Gelenkachsen 241—252 des 
Lenkerparallelogramms, und wird an den beiden seitli- 
chen FQhrungsfiachen 162, 163 (Fig. 3) der Fuhrungs- 
schiene 16 gefQhrt In der zur SchiebetQr 11 hinweisen- 30 
den seitlichen FQhrungsfiache 162 geht eine kreisbogen- 
fdrmig gekrummte SchlieBnut 30 von der FQhrungs- 
schiene 16 bzw. 17 ab, und zwar an genau derjenigen 
Stelle, in welcher die SchlieBrolle 28 zu liegen kommt, 
wenn der Rollenwagen 18 seine Endposition bei Tur- 35 
schlieBstellung einnimmt, also in der FQhrungsschiene 
16 bzw. 17 soweit wie mogiich in Richtung Turschlie- 
Bung verschoben ist Diese Position des Rollenwagens 
18 ist in Fig. 2 dargestellt In dieser Position des Rollen- 
wagens 18 fallt der KrQmmungsmittelpunkt der SchlieS- 40 
nut 30 mit der rollenwagenseitigen Gelenkachse 241 des 
den Ausleger 27 mit SchlieBrolle 28 tragenden Lenkers 
24 zusammeit 

Bei der in Fig. 4—6 dargestellten modifizierten Vor- 
richtung sind die Lenker 24, 25 der beiden Lenkerparal- 45 
lelogramme etwa mittig stumpfwinklig abgewinkelt, so 
daB die beiden Abwinklungsteile 24a und 24b bzw. 25a 
und 25b einen stumpfen Winkel miteinander einschlie- 
Ben. Die Abwinklung in den Lenkern 24, 25 ist gegensin- 
nig vorgenommen, so daB die beiden stumpfen Winkel 50 
der Lenker 24 und 25 im Lenkerparallelogramm einan- 
der zugekehrt sind. Die Abwinklung der beiden Lenker 

24 und 25 ist dabei so getroffen, daB in der TOrschlieB- 
stellung der schiebeturseitig angelenkte Abwinklungs- 
teil 25b des in TQrschlieB-Schieberichtung hinteren Len- 55 
kers 25 an dem rollenwagenseitig angelenkten Abwink- 
lungsteil 24a des vorderen Lenkers 24 plan anliegt 
(Fig. 4). 

Anhand der verschiedenen StelJungen der SchiebetQr 
in Fig. 4—6 sei die Wirkungsweise der beschriebenen 60 
Vorrichtung zum FQhren der ausschwenkbaren Schie- 
betQr 1 1 an der Fahrzeugkarosserie 13 kurz erlautert: 
Im geschlossenen Zustand der SchiebetQr 11 befindet 
sich der Rollenwagen 18 in seiner TQrschlieB- Endposi- 
tion, wie sie in Fig. 4 skizziert ist Die beiden Lenker 24, 65 

25 der beiden LenkerparaUelogramme liegen mit ihren 
Abschnitten 24a und 25b jeweils plan aufeinander, und 
die SchiebetQr 11 liegt bQndig in der Fahrzeugkarosse- 



rie 13 die TOrfQllung 12 verschlieBend, ein. Beim Off- 
nungsvorgang verbleibt zunachst der Rollenwagen 18 in 
dieser seiner Endposition, und nur die SchiebetQr 11 
schwenkt durch die beiden LenkerparaUelogramme am 
oberen und unteren Rand der SchiebetQr 11 aus, wobei 
die Schwenkbewegung durch die in den beiden SchlieB- 
nuten 30 verlauf enden SchlieBrollen 28 erzwungen wird, 
bis die beiden SchlieBrollen 28 aus den SchlieBnuten 30 
austreten und in die obere bzw. untere FQhrungsschiene 

16 bzw. 17 eintreten. Dieser Zustand ist in Fig. 5 darge- 
stellt Bis dahin ist der Rollenwagen 18 unverschieblich 
in jeder Fuhrungsschiene 16 bzw. 17 gehalten, und die 
SchiebetQr 11 schwenkt nur parallel zum Fahrzeug aus. 
Sobald die SchlieBrollen 28 in die geraden Fuhrungs- 
schienen 16, 17 eingetreten sind, ist eine Verfahrbewe- 
gung der Rollenwagen 18 den beiden FQhrungsschienen 
16, 17 mdglich. Da bei der Verfahrbewegung der Rollen- 
wagen 18 und die beiden SchlieBrollen 28 in den FQh- 
rungsschienen 16, 17 verbleiben, ist ein Einklappen der 
SchiebetQr 11 in den Lenkerparallelogrammen nicht 
mogiich. Die SchiebetQr 11 kann nun soweit zurflckge- 
schoben werden, bis die beiden Rollenwagen 18 ihrer 
Endposition am anderen Ende der FQhrungsschienen 16, 

17 erreicht haben, Diese Stellung des Rollenwagens 18 
bei vollgeoffneter SchiebetQr 1 1 ist in Fig. 6 dargestellt 

Zum SchlieBen der SchiebetQr 11 wird durch Schie- 
ben der SchiebetQr 11 zunachst der Rollenwagen 18 in 
jeder FQhrungsschiene 16, 17 bis in seine vorderste TQr- 
schlieB-Endposition, wie sie in Fig. 5 dargestellt ist, ver- 
fahren. AnschlieBend schwenkt jedes Lenkerparallelo- 
gramm unter Eintauchen der SchlieBrollen 28 in die 
SchlieBnuten 29 wieder ein, und die SchiebetQr 11 ist 
geschlossen (Fig. 4). 

PatentansprQche 

1. Vorrichtung zum FQhren einer ausschwenkbaren 
SchiebetQr an einer Fahrzeugkarosserie, insbeson- 
dere eines Kraftfahrzeugs, die in ihrer eine TOroff- 
nung abdeckenden SchlieBstellung weitgehend 
bQndig in der Fahrzeugkarosserie einliegt und in 
ihrer die TOrdffnung vollstandig freigebenden Of- 
fenstellung mit Parallelabstand vor der Fahrzeug- 
karosserie stent, mit einem mit der SchiebetQr ge- 
lenkig verbundenen Tragglied, mit einem das Trag- 
glied haltenden Rollenwagen, der in einer karosse- 
rieseitig festgelegten Fuhrungsschiene laufende 
Laufrollen aufweist, und mit einer in der FQhrungs- 
schiene gefQhrten SchlieBrolle, die am Ende der 
TOrschlieB-Schiebebewegung in eine von der FQh- 
rungsschiene abgehende SchlieBnut einlauft, da- 
durch gekennzeichnet, daB je eine FQhrungsschie- 
ne (16, 17) mit SchlieBnut (30) innerhalb der TQrdff- 
nung (12) an deren oberen und unteren Rand ange- 
ordnet ist, daB in jeder Fuhrungsschiene (16, 17) ein 
Rollenwagen (18) iauft, daB die Tragglieder zwi- 
schen SchiebetQr (11) und Rollenwagen (18) als 
LenkerparaUelogramme ausgebildet sind, deren je- 
weils beide Lenker (24, 25) mit vertikal sich erstrek- 
kenden Gelenkachsen (241, 242, 251, 252) nahe dem 
oberen bzw. unteren Ende der SchiebetQr (11) und 
am Rollenwagen (18) angelenkt sind, daB die 
SchlieBrollen (28) an jeweils einem Lenker (24) der 
LenkerparaUelogramme festgelegt sind, daB die 
FQhrungsschienen (16, 17) geradlinig ausgebildet 
sind und daB die SchlieBnuten (30) jeweils als eine 
von der Fuhrungsschiene (16, 17) hin zur SchiebetQr 
(11) abgehende, kreisbogenfdrmige Nut ausgebil- 
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det sind, deren Krummungsmittelpunkt in der TQr- 
schlieB-Endposition des Rollenwagens (18) mit der 
rollenwagenseitigen Gelenkachse (241) des die 
SchlieBrolle (28) tragenden Lenkers (24) zusam- 
menfallt 5 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die SchlieBrolle (28) an dem in TQr- 
schlieB-Schieberichtung vorderen Lenker (24) fest- 
gelegtist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch io 
gekennzeichnet, daB die SchlieBrolle (28) am Ende 
eines vom Lenker (24) abstrebenden Auslegers (27) 
angeordnet ist 

4. Vorrichtung nach einem der Ansprflche 1 —3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Laufrollen (20, 21) 15 
mit horizontal ausgerichteten Rollenachsen (22, 23) 
am Rollenwagen (18) gelagert sind. 

5. Vorrichtung nach einem der Ansprflche 1 —4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die obere FQhrungs- 
schiene (16) im Dachbereich der Fahrzeugkarosse- 20 
rie (13) angeordnet und die untere FQhrungsschiene 
(17) bflndig in den Karosserieboden eingelegt ist 

6. Vorrichtung nach einem der Ansprttche 1 —5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Lenker (24, 25) eines 
jeden Lenkerparallelogramms etwa mittig stumpf- 25 
winklig abgewinkelt sind und daB die Abwinklun- 
gen im Lenkerparallelograram einander zugekehrt 
sind 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abwinklung der Lenker (24, 25) in 30 
jedera Lenkerparallelogramm so getroffen ist, daB 

in der SchlieBstellung der Schiebetur (11) der schie- 
betflrseitig angelenkte Abwinklungsteil (25b) des in 
TilrschlieB-Schieberichtung hinteren Lenkers (25) 
an dem rollenwagenseitig angelenkten Abwink- 35 
lungsteil (24a) des vorderen Lenkers (24) plan an- 
liegt 
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Abstract of DE1 9634369 

The sliding door (11) opens parallel to the 
bodywork (13) and completely exposes the door- 
opening (12). The support element is held by a 
carriage (18) on rollers running along a straight 
guide-rail fixed to the bodywork. A closure roller 
runs along the guide-rail into a circle-arc-shaped 
closure-groove at the end of the door-closing 
movement. Each guide rail with closure groove is 
positioned on the top and bottom edge of the 
inside of the door-opening. The support elements 
between the sliding door and the carriage are in 
the form of connecting rod parallelograms the two 
connecting rods of which with vertical axles are 
linked near the top and bottom end of the sliding 
door and roller-carriage. The closure rollers are 
each fixed to a connecting rod. 
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